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W= 1A NEWSLETTER DE ’AC GRAULHET ==  N°1

TOUS A L'AEROCLUB SAMEDI 22 MAI POUR UN PETIT COUP DE BALAI ET UNE PHOTO POUR LA DEPECHE

ous aurons la chance d'avoir parmi nous du BEA

qui nous apportera son expertise et avec qui vous pourrez échanger.
N ) nn ; ] ) .
ne des manicres d'améliorer la sécurité des vols est la prévention. Quand t comme il est toujours agréable d’étudier dans la bonne humeur, je
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17 ] . . « | ]: » s 4
nous réfléchissons & une situation “délicate” en cherchant & y vépondre en 6 propose de powrsuivre la discussion autowr dun apéritif

.
analysant les procédures avec wn peu de bon sens, alors nous augmentons nos dinatoire. Je réitererai cette formule avec d’autres thématiques tout au

compétences et par la méme occasion notre plaisir de voler. long de la saison.
est pourquoi je vous convie le 4 juin a 17 hau premier Les inscriptions pour le diner
de laéroclub sur le théme des problemes moteur. sont ouvertes par mail

L'idée de cette rencontre nest pas de vous proposer un cours magistral, mais g, gbeaufils.acg@gmail.com. Les enfants, parents, conjoints et amis
une nouvelle approche dont le but est d'échanger sur le sujet afin d'améliorer  goront les bienvenus.

A

votre « conscience de la situation » face & ces problémes. c &
Rédigé par Guillawume BEAUFILS (& 06 79 85 47 25) (> way .
'été arrive & grand pas avec ses grosses chaleurs, son air moins dense ar vent de travers, n'oubliez pas le manche dans le

et donc moins porteur. vent au décollage comme & l'atterrissage.

. . . X :
e faites pas le plein complet de votre avion aprés un vol sauf si vous 300 pieds, vérifiez votre vitesse avant de rentrer

vous étes entendu avec le pilote suivant et a condition de ne pas le les volets. Vous devez étre en accélération vers la

e s
laisser & sec non plus. vitesse de montée en lisse de votre avion.

Précisez systématiquement sur le carnet de route la mention PP (plein o .

our les volets mécaniques, fattes—[e doucement, la
partiel) ou PC (plein complet) dans la méme case que le nombre de
litres.

ar contre , ne lésinez pas sur le p[e'm d'eau, pensez a vous hydrater.’

mécanique etvos passagers apprécieront.

vant de débuter la descente, si vous avez mixturé,

noubliez pas de remettre plein riche.

epuis le 15 avril 2015, la chaine == AEROSTAR.TV
es manuels de vol sont téléchargeables en version PDF sur le site internet de  Aerostar TV a pris son envol.

['aéroclub dans la rubrique« Préparation des vols /documents avion ».
lle diffuse de nombreux reportages sur Uhistoire de ['aviation, sur

ous pouvez donc les réviser de temps & autre au bord de la piscine avec un verre de [aviati L . . .
aviation légére ou commerciale, ainsi que des productions de

, %k . .
rosé “mais towjours apres un vol car « ” [Armée de [Air, tous proposés également en replay

% Al u hangar, avant de rentrer votre avion dans ses marques au sol, vériﬂez (http: [/www.aerostar.tv/)

que les autres avions sont rigoureusement dans leurs marques délimitées

ORANGE: canal / BOUYGUES : canal / FREE : canal

en jaune.

* .
a consommer avec ’OGQMCOM]O d@ modératlon.

MEME A GRAULHET:, oN
FAT VOLER LES MENHRS

L'Aéroclub de Graulhet est présent sur n Aeroclub Grauthet. L'ACG, cest l'affaire de tous ses membres

Vous pouvez proposer tous les sujets aéronautiques que nous publierons sur cette newsletter. AVOS PLUMES !!!
@) »ww. aeroclub-graulhet.com & 05 63 34 5107
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LES « ESSAIS COUPURE »

Les magnétos équipant nos avions fonctionnent selon le principe de la « séeurité positive » ou « sécurité & manque ».

Késako la "sécurité positive"?

Pour des raisons de ﬁabilité, et donc de sécurité, les magnétos sont congues pour créer chacune, de maniére autonome, leur propre énergie électrique
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nécessaire & créer [étincelle aux bougies.

Alinsi, méme en cas de panne de génération é[ectrique totale, le moteur continuera & fonctionnev. Mais alors, si les magnétos sont autonomes, pourquoi
utiliser une clé « magnétos » (ou rotacteur dans le Piper J3) me direz-vous ?

. Justement, étant donné que ces magnétos sont autonomes, elles représentent un danger en cas de manipulation de lhélice au sol. Cette clé sert donc a mettre
« en panne » ces magnétos quand ['avion ne vole pas. Cependant, si le votacteur ou les ﬁls servant & mettre les magnétos en panne sont cassés ou coupés,
la/les magnétos continuera (ont) a alimenter les bougies d’aﬂumage dumoteur.

| ‘uisque L'on arvéte le moteur en tirant la mixture (ce qui arréte la distribution du mélange air-essence dans un but supplémentaire de sécurité au sol et pour

contrer ['auto-allumage), comment savoir si la clé remplit parfaitement son réle qui est de neutraliser les magnétos ?

Eh bien en faisant un “essai coupure” AVANT Larrét du moteur.

Or, un aller-retour trop rapide (comme souvent constaté) de la clé sur OFF, ne vous permettra pas de vous assurer que les deux magnétos s'arrétent bien. En
ejfet, lors du passage de la clé sur OFF, vous devez absolument constater larrét du moteur et non une baisse partie“e de régime qui pourrait étre provoquée

par Larrét d'une seule magnéto et non des deux.

La procédure est donc :
REGIME RALENTI COMPLET

>
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aprés 'essai « coupure » (pas de Midas a Graulhet).

]
/A

_es essais coupure se font sous 1000 t/min aﬁn de minimiser le risque de détonation du mé[ange imbrilé dans le pot d’échappement,

1. On coupe la premic¢re magnéto et “Coupe pas !!!” (normal, lautre magnéto suffit au fonctionnement du moteur). A ce stade, si le moteur s'arréte, c'est

que l'autre magnéto est en panne : ARRETER L'’AVION DE VOL ;

2. On coupe la deuxiéme magnéto et on annonce “Coupe pas !!!” (encore normal, car [a cest ['autre magnéto qui suffit au fonctionnement du moteur). A ce

stadle, si le moteur s'arréte, c'est que ['autre magnéto est en panne : ARRETER L'AVION DE VOL ;

3. On coupe les deux magnétos (temporiser une seconde) et on annonce « Coupe !!! »

Constatez que le moteur tend a sarréter. (normal, les deux magnétos sont désormais en court-circuit et ne peuvent plus créer d’énergie) ;

TMPORTANT : & ce stade, si le moteur NE SARRETE PAS FRANCHEMENT avec a clé swr OFF, alors une magnéto continue & fonctionner sans la clé.

Apres avoir rentré Lavion dans le hangav, il faut :

®  Retirer et cacher les clés.

®  Scotcher immédiatement un papier d’avertissement sur le cone d’hélice et dans lavion. ~

®  Prévenir laéroclub. (Jean-Marc CONDOM (jeanmarc.condom@freefr /| & 06 76 8513 62)
ou Jean VALLAEYS (jeanvls@orangefr / & o5 6372 20 98).

LORSQUE TOUT EST NORMAL

4. Revenir sur les deux magnétos ;

5. Remonter le régime moteur ;

6. Etouﬂ‘ev le moteur & laide de la mixture sur plein pauvre.
Les essais coupure sont terminés.

Maintenant vous savez. Vous voulez en savoir plus ? Vous avez des questions sur d'autres sujets ? ]
Les instructeursy répondront dans la prochaine newsletter. viriFiez Les NOTAM

Rédigé par Michel CARRE, ‘responsable Sécurité pour ceux qui ne ['auraient pas  reconnu

(mlche[.nath@hotmau[ ﬁ / T 06 09 29 06 06) Sujet développé dans le prochain numéro
L’Aéroclub de Graulhet est présent sur n Aeroctub Graulhet. L’ACG, c'est l'affaire de tous ses membres
Vous pouvez proposer tous les sujets aéronautiques que nous publierons sur cette newsletter. ~ AVOS PLUMES !!!

@ »ww. aeroclub-graulhet.com @ 0563345107



