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« APERONAUTIQUE CHARLIE-DELTA-BRAVO, EN FINALE POUR UN COMPLET » « NUMERO DEUX, RAPPELEZ EN COURTE ... »

n cette 'période hivernale nous rongeons tous notre ﬁfein en attendant un peu de
chaleur et une météo p[us clémente.
our occuper vos soirées au coin du feu, _je vous propose de mettre en p[ace une
bonne pratique en vue dela reprise d'une activité aérienne plus soutenue :
= Larelecture des manuels devol des avions sur lesquels vous volez, ainsi que
que[ques vévisions d’ordre rég[ementaire avec, par exemp le, Paide du guide VFR.
nternet est éga[ement un puits sans fond darticles, de cours théoviques et de textes
Téglementaires qui peuvent vous permettre d’appréhender une situation paﬁicu[iére
et d’améliorer votre niveau de connaissances et vos compétences.
u verso de cette Newsletter N°3, je vous propose un article issu du site aeroVFR.com
intitulé « Le pi[ote et ses faib[esses » qui, je l’espére vous interpe[[era.
onne lecture et bonvol & tous.
Guillawome BEAUFILS & 06 79 85 47 25

aptiste pour son PPL, Marc pour son Brevet de Base, aé'[ys et Antoine pour leur

[cher sur )3. Nous leur souhaitons de belles aventures aéronautiques !

es bonnes pratiques :
*  Assurez-vous que [horaire de départ entré sur Open-Flyers est identique & celui
inscrit sur le Carnet de Route.
Altention, lorsque vous saisissez un vol, Openflyers mets par défaut lheure actuelle
comme heure de départ (pensez & la changer et ne pas simplement saisir votre temps
de vol car cela peut chambouler lordre des vols de la jowrnée et remonter une anomalie
d’horametre, que les petits lutins de laéroclub devront modifier ensuite pendant la nuit )

*  Pensez & saisir également les pleins (dessence et d’huile)

Quelques piéges de nos nouvelles radios 8.33 :

*  Sivous entendez un souﬂ{e indésirable, il peut s'agir
du volume de 'écoute de lidentification VOR.
Baissez le volume & [aide du bouton Nav Volume/1D
e Attention, si le bouton MON est pressé, alors MN
(monitor) remplace STB (standby) & coté de la
ﬁ‘équence en attente et dans ce cas, les deux ﬁéquences

sont en écoute ce qui peut amener des confusions.
L'émission n’est dans tous les cas possible que sur la fréquence active.
*  Encas de panne du boitier (écran LCD par exemple),
alors laradio et le VOR sont perdus.
Vous pouvez retrouver le manuel d’utilisation de la radio Garmin GNC 255

sur le site internet du club.

es NOTAM font partie du dossier de vol réglementaire.
"est pourquoi je vous propose quelques rappels et précisions :
- Avez-vous vérifié les NOTAM de votre aérodrome de départ ?
.Méme si c'est Graulhet ?
- Avez-vous vérifié les NOTAM de votre aérodrome de destination ?
~.Méme s'il est habituel et proche tel que Gaillac ou Albi ?
- Avez-vous vérifié les NOTAM des aérodromes le long de votre route ?
.Car la vessie de votre passagére est souvent plus petite que lavotre !
- Je suis stir que vous avez vérifié lactivation des zones AZBA (zone d’entrainement
militaire basse altitude) ..donc je ne vous pose pas cette question ;-)
- Question subsidiaire, avez vous vér:Lﬁé lesSUPAIP ?
..Ha oui | Mais au fait, c’est quoi déjét cetruc?
es SUP AIP (supplement aeronautical information publication) sont a lespace
aérien ce que le NOTAM est & laérodrome. On y trouve des créations de ZRT (zone
réglementée temporaire) qui peuvent avoir des conséquences sur la navigation
prévue. En effet vous pouvez étre amené & un évitement de zone, jusqua une
impossibilité d’aller & destination.
EXEMPLE : Création d'une ZRT pour AIREXPO
i S g

SUP AIP AIRAC
035/16

Date de publication : 17 MAR

. Création d’une zone réglementée temporaire (ZRT) pour la manifestation aérienne AIR EXPO

Objet : 5
" 2016 & Muret Lherm
Validité  : Du 20 mai au 21 mai 2016
Liey : FIR Bordeaux LFBB et AD : Toulouse Blagnac LFBO, Muret Lhesm LFBR
[ ACTIVITE
Manifestation aérienne
| DATES ET HEURES DACTVITE |
Vendredi 20 mai 2016: 12h00 - 18h00
Samed 21 mai 2016 : 07h00 - 18h00
[ INFORMATION DES USAGERS
Muret TWR 123.200 MH2z
Toulouse INFO 121.250 MHz
STATUT

Zone réglementée temporaire (ZRT) qui
coexiste avec les espaces aésiens
conirdlés avec lesquels elle interfére et
se substitue aux portions d'espaces i
statut particulier avec lesquelles elle
Interfére

| ORGANISME GESTIONNAIRE |

Muret TWR

[ CONDITIONS DE PENETRATION
CAG / CAM, contoumement obligatoire sauf pour
les adronefs participant i la manifestation
les aéronels basés
les aéronels assurant des missions de secours, de sauvetage, de douane, de police ou de sécumé civile, lorsque le contoumement n'est pas compatible
| avec rexécution de ces missions sur notification aupeés de forganisme gestionnake.

[ SERVICES RENDUS
Dans les parties de la ZRT coexistant avec les espaces aériens controlés
les organismes de contrdle habltuels rendent, aux usagers autorisés & pénéwer, les services de la ciculation aésienne conformément 3 la classe des
espaces aénens coniolés préchés

Dans les parties de la ZRT se substituant aux portions d'espaces & statut particulier
Information de vol et alerte

our préparer votre vol, rendez-vous sur htmszz waw.sia.aviation—civi[e.gouv.ﬁ[

Des appﬁcations telles que SD VFR proposent éga[ement de vous faci[iter la tache.

t bien-stwr, n'oubliez pas d’étudier la météo, les pe}formances (la piste est-elle assez

longue pour le décollage et Uatterrissage ?), et Uétat de charge de votre avion.

L'Aéroclub de Graulhet estprésent sur [ Aéroclub Graulhet

L'Aéroclub de Graulhet, c’est [’aﬂhire de tous ses membres. Vous pouvez tous proposer des sujets aéronautiques pour étre pub[iés sur cette newsletter.

A'VOS PLUMES !!!

www. aevoclub-graulhet.com

@ o5 63345107
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PUBLIE LE 21 FEVRIER 2015, PAR JEAN-GABRIEL CHARRIER

vec un recul de p[usiews décennies, les ﬁagiﬁtés récurrentes des pi[otes - qui
entratnent des situations indésirables - sont connues. On les appe“e des « menaces ».
lles sont internes quand elles concernent le pi[ote et externes quand elles

proviennent de son environnement.

r‘

e modele que vous découvrez ci-dessus regroupe les principaux éléments qui vont
agir sur votre pe;formance. Chaque élément posséde donc son cbté posiﬁf avec ses
«bornes pratiques», et son coté négatif avec ses «menaces». Vous retrouvez le pilote
(en bleu), son environnement (en orange) et sa machine (en noir), ainsi qu'un

élément sur le coHect'tf avec la communication (en rouge).
uels sont les remedes ?

our chaque menace, il existe une « bonne pratique », ou une contre-mesure.
Certaines d’entre elles sont appelées régles de Lart.

ollons une rustine sur la « pression bemporeﬂe » et nous trouvons une « bonne
pratique » qui doit atténuer ou éviter les conséquences de cette menace. Que la
pression soit tempore“e, organisaﬁonne“e, due & [’entowage ou a un factew
personnel, le remedle est Uanticipation et une préparation rigowreuse duvol.

est la clé dune bonne ana[yse et de prises de décisions rationnelles, [’urgence étant

mauvaise conseillére.

11 Mars : Jowrnée ménage le samedi. Venez partager un balais, un aspirateur, un

chiffon & poussiére avec tout le monde le matin, et pourquoi pas un vol laprés-midi !
19 Mars : Sortie club vers les Pyrénées organisée par Sylvain Corveleyn.

08-09 Avril : Journées portes ouvertes de l'aéroclub

22 Avril : Rallye aérien & Montpellier
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uelles sont les menaces externes & gérer?
— les conditions météo (environnement) avec le vent (de travers ?), le plafond, la
visibilité, des orages ou de la turbulence, avec la nécessité de disposer de compétences
personnelles spécifiques et d'appliquer certaines régles de sécurité (carburant pour
se dérouter 7).
—la conﬁguraﬁon géographiquz : un environnement montagneux, absence de
reperes, un Ye[ief a proximité du tour de piste, de nombreuses zones Vég[ementées...
— laérodrome : est-ce une piste limitative ou au sol incertain (herbe mouillée avec
dégradation de lefficacité du freinage) ?
—le tmﬁc D un possib[e t‘raﬁc important dans le circuit & arrivée, une ﬁ'équence
encombrée, deux apparei[s sur la ﬁféquence avec des indicatifs trés semblables...
— le contrble aérien : une mauvaise réception, une erveur du contrdle ou un mawvaise
interprétation d'une instruction...

— autres menaces : le risque aviaire, des vestrictions de vol (NOTAM).

es menaces organisaﬁonneues :
— la machine : avoir une bonne connaissance de [’apparei[ utilisé, de ses
équipements, gérer le carburant, évaluer létat de [’apparei[ avec par exemp[e une
menace latente comme une panne intermittente non reproduite au sol mais signa[ée
par les p'dotes précédents.
— lacces a l’infonnation : la vencontre de prob[émes informatiques pour préparer
sonvol, labsence d’un instructeur pour valider un point précis desa navigation.
— les contraintes du vol : un vetard subi dit & un retour tavdif de votre avion ou une
perte de temps a lavitaillement avec d’autres apparei[s attendant devant vous, un
changement d’aéronef suite a un prob[éme tecl'mique sur [’apparei[ réservé.
— autres menaces : [a panne soudaine de la pompe a essence lors d'une étape prévue

pour avitailler, la piste encombrée par un avion posé train rentré.

es menaces internes :
Elles sont lides au pi[o’ce, avec notamment comme parametres son attitude (exces de
confiance ?) et sa conscience de la situation (manque d’expérience ?). On entre dans
les domaines de la physiologie etdela psycho[ogie avec les réponses d'un individu
face ala Jpression ou au stress (facteurs humains...). 1l y est alors question de mattrise
personne“e, d’engagement de la part du pi[ote dans son activité aévonautique et
dattitude avec les diﬁférents proﬁ[s a éviter (impu[s@ﬁ anti-autorité, invulnérable,

macho, résigné).

videmment, lors d'un seul vol, méme en local, p[usieurs menaces peuvent se
combiner au méme moment, imposant ce mettre en place auparavant de « bonnes
pratiques » passant notamment par la connaissance de ses propres limites, la
recherche des conseils de pi[otes ‘p[us expérimentés ou ayant rencontré des situations
non désirables (lecture de REX par exemple), la capacité & savoir renoncer Aunvol, [a

volonté de conserver dans le temps ses compétences théoviques et pratiques, sans

oublier d’étre prudent, vigilant et de lever les doutes.

n peu moins d’une vingtaine de membres est abonnée aux not@ﬁcations REXFFA.
nscrivez-vous pour recevoir les REX de 'aéroclub deés qu’i[s sontpubliés.
http:/ [vexffa fr/Connection/ LogOnStructureAccess/1608109017

Abonnement

ous nos avions ont été équipés de la désormais obligatoire trousse de premiers
secours (réglement EASA 965/2012 pour ceux qui souhaitent approfondir)

n cas de difficultés météo par exemple, pour nous aider & prendre la bonne décision
d’annuler un vol, « L'assurance vapatriement FFA » couvre certaines prestations
(frais d’hotel, de train, pour le pilote et ses passagers, ...). Au dos du Memo VFR
figure le numéro de téléphone & contacter avant d’engager les dépenses. Pensez-y !

L'Aéroclub de Graulhet estprésent sur [ Aéroclub Graulhet

Date : 10 Mars 2017 Rédaction : Guillaume Beaufils, Nicolas Bioche

L'Aéroclub de Graulhet, c’est l’aﬁfaire de tous ses membres. Vous pouvez tous proposer des sujets aéronautiques pour étre pub[iés sur cette newsletter.

A'VOS PLUMES !!!

www. aevoclub-graulhet.com
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